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UN PROCESO PARTICIPATIVO

17 de noviembre de 2008: Primera propuesta de titulos de viaje y
tarifas de la Linea 1 de Metro Sevilla.

Esa propuesta inicial ha sido puesta en comun y contrastada con:

Consejo Provincial de Transportes de Sevilla.
Consorcio de Transportes del Area de Sevilla.

Los cuatro Ayuntamientos por los que discurre la linea: Mairena
del Aljarafe, San Juan de Aznalfarache, Sevilla y Dos Hermanas.

//:\\ Agentes sociales, y en particular, asociaciones de consumidores,
Fp—— con las que se han mantenido diversas reuniones.
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|OBJETIVO: INCENTIVAR EL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO

Este proceso participativo ha permitido dar respuesta al objetivo principal de
INCENTIVAR EL USO DE TRANSPORTE PUBLICO.

Este objetivo se consigue mediante:

Un abanico de billetes que incentivan la frecuencia de uso del metro
(incorporacion tarjeta descuento para jubilados y billete ida/vuelta).

Un descuento en trasbordos con otros modos de transportes publicos
(autobuses urbanos y metropolitanos y tranvia) favoreciendo la
intermodalidad.

Una bonificacion por una mayor utilizacion del transporte publico.

Un sistema de expendicion y validacion de billetes agil y comodo para el
usuario, basado en la tecnologia sin contacto ya utilizado por el sistema del
Consorcio de Transportes.

/'\A Un sistema de titulos de transporte no personalizados, que permiten su uso
mm,\,,[‘mm por diversos miembros de la familia.
NT— Un sistema de parking disuasorios asociado al Metro en condiciones

metro econdmicas muy ventajosas para el usuario.
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NUEVO SISTEMA DE TARIFAS: LAS ZONAS

Se establecen tres zonas tarifarias

Zona O: Estaciones desde Ciudad Expo en Mairena hasta San Juan Bajo.
Zona 1: Estaciones desde Blas Infante a Universidad Pablo Olavide.
Zona 2: Estaciones desde Universidad Pablo Olavide a Olivar de Quintos

La tarifa se establece en funcion del nimero de saltos (0, 1 6 2, pasos de
zonas tarifarias) que la persona usuaria efectua entre el punto de origen y el
de destino.

Las estaciones de Blas Infante y Pablo Olavide (Universidad) se
consideran “duales” o “frontera”, considerandose comunes para las dos
;\\ zonas que confluyen en las mismas: Zona Oy 1 en Blas Infante y Zonas 1y 2
A en UPO.
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NUEVO SISTEMA DE TARIFAS: LAS ZONAS
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NUEVO SISTEMA DE TARIFAS: TARJETAS SIN CONTACTO l

El medio de pago en el Metro de Sevilla es siempre la tarjeta sin contacto.

Dos titulos de viaje o billete:
- Tarjeta Metro de Sevilla (sin trasbordo a otros modos de transporte)

- Tarjeta del Consorcio de Transportes (CTS): con trasbordo a otros modos:
autobus metropolitano, TUSSAM, ...

La tarjeta sin contacto permite que quienes compren billetes univiaje, ida y vuelta o
dia puedan optar por recargarla y utilizarla como bono, beneficiandose de tarifas mas

economica.
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TARJETA METRO DE SEVILLA (sin trasbordo)
Billetes y Precios
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TARJETA DEL CONSORCIO DE TRANSPORTES

(con trasbordo)
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NUEVAS MEJORAS PARA LA INTERMODALIDAD DEL
TRANSPORTE PUBLICO Y PRIVADO

Junto a las mejoras del sistema tarifario del Metro de Sevilla, el Consorcio de

Transportes ha incorporado otras medidas que facilitan la intermodalidad del transporte
publico

Acuerdo con los Ayuntamientos de Sevilla, Dos Hermanas y Alcala de Guadaira
para incorporar a los autobuses urbanos la tarjeta sin contacto del Consorcio, que
también se usa en los autobuses metropolitanos y el metro, con los
correspondientes descuentos por trasbordo y bonificaciones por frecuencia de uso

La tarjeta del Consorcio ya se utiliza como medio de pago en los trenes de
cercanias de Renfe de Sevilla.
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CONCLUSIONES

El metro es muy competitivo respecto a otros medios de transporte en
tiempo de viajes y frecuencias, y en particular frente al vehiculo privado
en la zona metropolitana.

Se ha ampliado y diversificado el numero de titulos.

Oferta un titulo integrado como es la tarjeta del Consorcio de Transportes
de facilidad de uso, tanto por su soporte tecnologico, sin contacto, como
por sus ventajas para el trasbordo con el resto del transporte publico.

A\ Se trata de incentivar el uso del transporte publico, a través de sistema de
oA bonificaciones por uso y mediante parking disuasorios a precios muy
interesantes, todo ello en aras de un transporte sostenible, que mejore la
Ny— calidad de vida de los ciudadanos.
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